
동력시스템공학회지 제27권 제2호 pp. 58-66  2023년 4월 ISSN 2713-8429(Print) ISSN 2713-8437(Online)
Journal of Power System Engineering   https://doi.org/10.9726/kspse.2023.27.2.058
Vol. 27, No. 2, pp. 58-66, April 2023

58  동력시스템공학회지 제27권 제2호, 2023년 4월

가변노즐에 따른 구심터빈의 성능예측에 관한 연구

A Study on the Performance Prediction of Radial-Type 

Turbine with Variable Nozzles
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초록：구심터빈에서 운전조건의 변경에 대등하기 위하여 노즐을 가변하는 것은 효과적인 방법으로 

노즐목면적비를 조정하여 질량유량을 조절한다. 본 연구에서는 가변노즐을 사용하는 구심터빈의 경우

에 성능예측을 위한 연구를 수행하였다. 이를 위하여 노즐에서의 손실, 노즐 뒷전에서의 손실, 베인리

스 공간에서의 손실, 로터에서의 형상손실, 입사각손실, 풍손손실, 팁간극손실, 로터 뒷전에서의 손실

들을 적용하여 기존의 실험결과와 비교하여 상당히 잘 일치하는 결과를 얻었다. 따라서 가변노즐의 

작동에 따른 각각의 손실에 대한 영향력을 확인하였다. 노즐목면적비가 적으면 팁간극과 입사각손실의 

영향력이 증대하나 노즐목면적비가 증가하면 형상손실이 가장 큰 영향을 미치는 것을 알 수 있었다.

키워드：가변노즐, 반경류터빈, 성능예측, 손실모델, 효율

Abstract：Variable nozzles to match changing operating conditions in radial-type turbine are effectively 
used to control the mass flow rate by adjusting the nozzle throat area ratio. In this study, the performance 
prediction for the radial-type turbine using the variable nozzle was performed. For this purpose, the loss 
of the nozzle, the loss at the nozzle trailing edge, the loss in the vaneless space, the profile loss of the 
rotor, the incidence loss, the windage loss, the tip clearance loss, and the loss at the rotor trailing edge 
are applied. In comparison with the experimental results, a fairly good result was obtained. Smaller nozzle 
throat area ratios increase the effect of tip clearance and incidence loss. However, the profile loss has the 
greatest effect for the increase of nozzle throat area ratios.

Key Words：Variable Nozzle, Radial-type Turbine, Performance Prediction, Loss Model, Efficiency
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― 기 호 설 명 ―

 : 로터 폭, [mm]

 : 절대속도, [m/s]

 : 수력직경, [m]

 : 관마찰계수
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 : 엔탈피, [kJ/kg]

 : 손실계수

 : 질량유량, [kg/s]

 : 회전수, [RPM]

 : 압력, [Pa]

 : 반경, [m]

 : 레이놀드수 ( )

 : 온도, [K]

 : 두께, [mm]

 : 원주속도, [m/s]

 : 블레이드개수

그리스 문자

 : 절대유동각, [radian]

 : 상대유동각, [radian]

 : 표준압력비 (
)

 : 간극, [mm]

 : 밀도, []

 : 효율, [%]

 : 표준온도비 ( )

 : 노즐목면적비 ( )

 : 동점성계수, [m2/s]

 : 표준질량유량 ( )

하첨자

0 : 노즐입구 

1 : 노즐출구 (뒷전앞) 

2 : 노즐출구 (뒷전후)

3 : 로터입구

4 : 로터출구 (뒷전앞) 

5 : 로터출구 (뒷전후)

noz : 노즐

s : 등엔트로피과정, 정상태(static state)

R : 로터

t : 전상태(total state)

u : 원주방향 

x : 축방향

1. 서  론

구심터빈은 축류터빈에 비하여 단단 팽창비와 

출력이 높은 장점이 있으며, 또한 구조적으로 강건

한 장점이 있다. 아울러 낮은 비속도 영역에서 높

은 효율의 특성을 나타내므로 저출력 운전에서 높

은 효율을 요구하는 작동에 많이 사용되고 있다. 

따라서 구심터빈은 수송용 엔진의 터보차져뿐만 아

니라, 소출력 발전용1,2)으로도 많이 적용되고 있다. 

터보차져와 같이 수송용 엔진에 적용되는 경우, 

출력의 변동에 따라 작동유체의 질량유량이 수시

로 변하게 된다. 또한 소규모 발전용의 경우에도 

열에너지의 변화가 발생되면 이에 대응하는 작동

유체의 질량유량이 변하게 된다. 이와 같이 질량

유량이 변하는 경우에 터빈은 탈설계 영역에서 

작동하게 되어 낮은 효율과 출력을 나타내게 되

므로, 이에 대응하여 회전수를 조정하여 출력을 

상승할 수도 있다. 하지만 이러한 방식은 복잡한

제어시스템이 요구되며 출력상승도 제한적3)이다. 

가변노즐을 사용하는 것은 작동유체의 질량유

량 변동에 대하여 단순하면서도 효과적인 대응방

식이다. 따라서 터보차져의 경우에 가변노즐 방식

을 많이 채택4,5)하고 있다. 하지만 가변노즐의 작

동에 따른 터빈의 성능변화에 대한 결과가 제한

적6)이므로, 본 연구에서는 가변노즐을 사용하는 

구심터빈의 성능을 예측하는 연구를 수행하여 가

변의 범위에 따른 성능을 파악하고자 한다. 이를 

위하여 기존의 실험결과7)를 참조하여 성능예측의 

결과를 검증하고, 아울러 성능에 미치는 손실의 

크기를 정확히 파악하여 가변노즐에서 작동하는 

고효율 구심터빈을 설계하는데 일조하고자 한다.

 

2. 구심터빈의 손실모델

Fig. 1은 구심터빈의 형상을 보여 주고 있으며, 

그림에 있는 숫자는 성능예측을 위한 위치를 나

타내며, 기호설명의 하첨자 위치와 동일하다. 따

라서 0과 1의 영역은 노즐에서의 손실을 예측하

고, 1과 2의 영역은 노즐 뒷전에서의 팽창손실, 2

와 3의 범위는 베인리스 공간에서의 손실, 3과 4
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Fig. 1 Configuration of radial turbine and location 

along the passage 

의 범위에서는 로터에서의 손실, 4와 5의 위치에

서는 로터 뒷전에서의 팽창손실에 대한 부분이 

된다. 특히 로터에서의 손실은 Fig. 1에서 보여 주

는 것과 같이 쉬라우드와 로터 간의 간극에 의한 

손실(팁간극 손실)뿐만 아니라 로터 뒷면과 지지

판의 간극에 의한 손실(풍손손실)도 포함된다. 

노즐에서의 손실(0과 1의 범위; Fig. 1 참조)은 

손실모델8-10)에 따라 손실값에 큰 차이를 보여 주

지는 않지만, 본 연구에서는 가변노즐의 개수

( )를 고려하여 전압력의 감소를 제시한 

Glassman9) 모델을 적용하였다. 

  




cos 
               (1)

식 (1)을 바탕으로 작동유체의 속도()를 가정

하면 주어진 입구조건( )으로부터 노즐출구

에서의 전압력과 물성치를 얻을 수 있으므로 터

빈에서의 질량유량()을 구할 수 있다. 

노즐 뒷전에 의한 손실(1과 2의 범위)은 노즐 

출구에서 노즐 두께가 끝나므로 유로의 면적이 

증가하게 되어 손실이 발생된다. 면적확장에 따른 

압력손실을 1차원 압축성 유체의 팽창 시 발생되

는 압력감소를 바탕으로 Meitner11)에 의하여 제시

된 노즐 뒷전에서의 손실을 적용하였다.  

  


 




               (2)

베인리스 공간에서의 손실(2와 3의 범위)은 덕

트형상에서의 마찰손실을 기준으로 식 (3)과 같이 

나타낼 수 있다.

  

   


                     (3)

식 (3)에서의 마찰계수()는 레이놀드수( )에 

따라 정해지는 Colebrook12)의 식 (4)를 사용하였으

며, 거칠기()는 0.01 mm가 적용되었다. 



 log







              (4)

동익에서의 손실(3과 4의 범위)에는 형상손실 

외에도 입사손실, 팁간극손실, 풍손손실을 적용하

였다. 형상손실로 많은 모델11,13-15)이 제시되었으나 

비교적 강건한 결과를 나타내는 Meitner11)의 모델

을 적용하였다.

∆ 


    


      (5)

식 (5)에서 는 상수이며, 는 로터에 분

사되는 최적의 유동각을 의미하며, 그 값은 식 (6)

에서 얻어질 수 있다.

  tan  




  for lim
lim

   lim
 for lim



  

lim


cos


 
 tantan 
 cos 

 (6)

입사손실은 동익 입구에서 유동이 동익 앞전에

서의 익형각과 최적의 입사각을 형성하지 못하여 

발생되는 손실11,16)로서 본 연구에서는 로터 블레
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이드 형상 변화에 대응하는 Meitner11)의 모델을 

사용하였다. 

∆  

 cos               (7)

식 (7)에서 지수 n은  가 양이면 1.75, 음

이면 2.5를 적용하며, 는 식 (6)에서 얻어진다.

팁간극손실은 로터와 쉬라우드와의 간극에 의

하여 발생되는 손실13,17)로서 축방향과 반경방향의 

간극을 고려할 수 있는 Moustapha13) 모델인 식 (8)

을 적용하였다. 

∆ 


    (8)

식 (8)에서의 과 는 식 (9)에서 얻어진다.

  




 

 



                    (9)

풍손손실은 로터가 회전하면서 로터 뒷벽과 케

이싱 내부에 있는 작동유체와 마찰에 의하여 발

생되어지는 손실로서 Whitfield18)에 의하여 식 (10)

과 같이 나타내었다. 

∆ 






                      (10)

식 (10)에서의 계수 는 식 (11)에서 구하여진다.

  

 


 for  

  






 for 
   (11)

동익 뒷전에서의 손실(4와 5의 범위)은 동익의 

뒷전에서 유로면적이 증가하여 손실이 발생되는데, 

면적증가를 고려한 상대전압력의 손실10,11,19)로 나

타낸 것 중에서 본 연구에서는 로터의 개수를 고

려한 Glassmam10)의 모델인 식 (12)를 적용하였다.  

  




cos 
            (12)

3. 예측방법 및 모델검정

성능예측을 수행하는데 있어서 앞부분에서 정

리된 손실모델을 적용하여 각각의 위치에서 발생

되는 효율의 감소를 계산하여야 한다. 하지만 모

델에 따라서 손실의 부분을 전압력 손실, 엔탈피 

손실, 상대전압력 감소 등으로 나타내었으므로 이

에 맞도록 세심하게 적용하여야 한다. 따라서 전

과정을 하나의 차트로 나타내기는 어려우나 Fig. 

2에서 보여 주는 계산과정을 보면, 입구에서의 전

압력( ), 전온도( ) 및 터빈의 형상을 기준으

로, 노즐에서의 유동속도( )를 가정하여 계산을 

진행한다. 노즐에서 계산되어진 질량유량이 전 유

로에서 일치되는 값이 되도록 각각의 위치에서 

반복계산되어지고, 노즐이나 로터에서 쵸크되어질 

때까지 입구에서의 속도를 점차적으로 증가하게 

된다. 쵸크가 발생되면 입구의 속도는 고정하고 

로터 출구에서의 속도()만 증가하여 질량유량

이 증가하지 않도록 계산을 수행하게 된다. 

손실모델이나 계산과정의 검정을 위하여 기존

에 수행된 실험의 결과7)를 사용하여 예측결과와 

비교를 수행한다. 

Fig. 3은 실험에 사용된 로터의 형상을 보여 주

고 있으며, 설계모델(좌측)과 절단모델(우측)을 보

여 주고 있다. 절단모델은 설계모델에서 로터 출

구부분을 절단하여 축방향 길이를 단축한 것이다. 

따라서 설계모델에서 로터 출구유동각()이 

-56.86° 였으나 축방향 길이를 단축한 모델에서는 

-42.07° 가 되었다. 노즐을 가변하면서 노즐의 출

구각( )을 증가하게 되면 노즐에서의 목면적

(throat)은 감소하게 된다. 

Table 1과 2는 노즐의 가변에 따라 노즐에서의 

목면적 감소비(= )와 작동조건을 보여  

주고 있다.
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Fig. 2 Process of performance prediction 

Fig. 3 Rotor configuration7), design model (left) and 

cutback model (right) 

Table 1 Operating conditions of design rotor

 


[degree]
  

[ ]
  [K]

1.44 13 64.70 8.5 308

1.25 13 68.0 9.1 308

1.0 13 72.47 11.0 306

0.66 15 77.75 15.6 306

0.42 17 81.38 21.9 306

0.2 17 85.0 40.3 306

 


[degree]
  

[]
  [K]

1.44 13 64.70 7.8 306

1.25 13 68.0 8.7


305

1.0 13 72.47 10.0 306

Table 2 Operating conditions of cutback rotor

Fig. 4는 설계모델에서의 실험결과와의 비교를 

보여주고 있다. 질량유량은 표준압력과 온도에 의

하여 환산된 값으로 비교하였다. 또한 전효율은 

입구에서의 압력과 온도를 기준으로 등엔트로피 

팽창으로 얻을 수 있는 출력에 대하여 실제 손실

을 고려하여 얻을 수 있는 출력의 비로 나타낸 것

으로 식 (13)과 같다. 

   

                           (13)

질량유량의 결과는 실험의 결과와 상당히 잘 
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(a) mass flow rate vs expansion ratio

(b) efficiency vs specific speed

Fig. 4 Comparison of mass flow rate and efficiency 

with experimental results7) on the design 

model 

일치된 결과를 보여 주고 있다. 전효율의 결과는 

실험보다는 예측 결과값에 약간의 차이를 보이고 

있다. 이러한 것은 최대 효율점의 위치가 예측값

에서 비속도( )가 약간 큰 값을 나타내는 영역에

서 얻어졌기 때문이다. 이 또한 질량유량의 결과

가 예측값에서 약간 큰 값으로 나타났기 때문이

다. 결과비교에서의 비속도는 식 (14)와 같이 정의

하여 얻어지므로 질량유량의 증가는 비속도의 증

가로 표현된다.   

 



                            (14)

노즐목면적비()가 감소하면서 효율에 차이를 

보여 주고 있는데, 이러한 것은 목면적비가 감소

하면서 팽창비를 증가하면, 질량유량의 증가에 한

계가 있고, 최종적으로 노즐에서 쵸크가 발생되어

진다. 따라서 더 이상 질량유량이 증가하지 않으

므로 로터 출구에서 유동각의 차이를 보이게 되

어 효율 차이가 발생된 것으로 판단된다.  

Fig. 5는 절단모델에서의 예측와 실험결과와의 

비교를 보여 주고 있다. 절단모델은 구심터빈의 

크기를 상당히 줄일 수 장점이 있다. 성능비교의 

결과는 설계모델에서의 결과와 비교하여 전반적

으로 잘 일치하는 결과를 보여 주고 있다. 본 연

구의 결과에서는 손실모델에서 적용되는 손실계수

(a) mass flow rate vs expansion ratio

 

(b) efficiency vs specific speed

Fig. 5 Comparison of mass flow rate and efficiency 

with experimental results7) on the cutback 

model 
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 (a) =0.44

 (b) =1.0

 (c) =1.25

Fig. 6 Effect of each loss in total loss on the 

design model 

를 조절하지 않고 얻어진 결과이다. 특히 형상손

실계수()는 0.22로 고정하여 적용하였다. 기존

의 예측방법20)에서는 이 계수를 0.18에서 9.25까 

지 각각 다르게 적용하여 실험결과와 일치하도록 

조정하였다. 이러한 경우에는 어느 손실이 터빈의 

효율에 영향을 미치는지를 알 수 없으며, 형상이 

다른 터빈의 경우에는 실험결과가 없어서 예측을 

할 수 없는 문제가 있다. 하지만 본 연구에서는 

손실모델을 다양하게 적용하면서 임의적으로 손

실계수를 조정하지 않았으므로 형상이 다른 터빈

이라도 성능예측이 가능하게 되었다. 

4. 손실모델의 영향

손실모델의 계수를 조정하지 않았으므로 노즐

을 가변으로 하는 경우에 어느 손실 부분이 효율

에 영향을 미치는지를 설계모델을 기준으로 Fig.  

 6에서 보여 주고 있다. 노즐목면적비가 적은 경

우인 Fig. 6(a)에서 보여 주는 것과 같이 팽창비가 

낮은 영역에서는 팁간극손실의 영향이 상대적으

로 큰 값을 보이고, 팽창비가 증가하게 되면 상대

적으로 입사각손실이 크게 나타남을 알 수 있다. 

손실의 영향을 나타내는 수직축에서 ∆ 는 각

각의 팽창비에서 총 손실의 값이므로 팽창비가 

변경되면 이 값도 달라진다. 따라서 이 값이 최소

값이면 최대의 효율이 발생되는 팽창비이다. 

노즐목면적비가 0.44에서 1.0이나 1.25로 증가

하게 되면 팁간극에 의한 손실은 상대적으로 점

차 약해지고 있으며, 또한 입삭각손실도 목면적비

의 증가에 따라 상대적으로 축소되어짐을 알 수 

있다. 반면에 형상손실의 영향력이 증대되어져 팽

창비가 증가하면 터빈의 효율에 형상손실이 가장 

큰 영향력을 미치는 것을 알 수 있다. 이러한 것

은 팽창비의 증가로 인하여 질량유량이 증대되어 

터빈 내부유로에서 발생되는 손실이 크게 발생되

었기 때문인다. 하지만 노즐목면적비가 적은 경우

에 형상비가 상대적으로 적은 이유는 팽창비를 

증대하여도 노즐에서의 목면적비가 적으므로 어

느 이상의 팽창비로 증가하여도 더 이상 질량유

량이 증대하지 못하여 터빈내부 유로에서의 형상

손실은 증가하지 못함을 알 수 있다. 이러한 결과

는 절단모델의 경우도 동일한 결과를 보여 주었다. 

Fig. 7은 터빈에서 노즐목면적비가 변동하는 경
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우에 전압력의 감소에 대한 영향력을 보여 주고 

있다. 터빈 입구의 전압력으로부터 출구에서의 전

압력까지 감소폭을 기준으로 상대적인 크기를 보

여 주고 있다. 전압력의 감소는 노즐에서의 감소

(0과 1의 범위), 노즐 뒷전에서의 감소(1과 2의 범

위), 베인리스 공간에서의 감소(2와 3의 범위)는 

Fig. 7(a)와 같이 동일한 현상을 보여 주었다. 낮은 

노즐목면적비에서 작동하는 경우에 상대적으로 

가장 큰 압력감소폭을 보여 주었으며, 목면적비가 

증가하면 상대적인 전압력 감소폭은 감소하는 추

세를 동일하게 나타내었다. 이러한 것은 로터에서

의 전압력감소폭이 노즐목면적비가 증가하면 커지

게 되기 때문이다. 이러한 원인으로 인하여 노즐

출구의 뒷전에 의한 전압력의 감소폭은 Fig. 7(a)

 (a) at vaneless space

 

 (b) at rotor trailing edge

Fig. 7 Pressure drops according to the expansion 

ratio on the design model 

와는 달리 노즐목면적비가 증가하면 할수록 상대

적으로 큰 값을 보여 주고 있음을 알 수 있다.  

5. 결  론

본 연구에서는 구심터빈의 노즐을 가변하여 노

즐목면적비를 조정하는 경우에 터빈의 성능을 예

측하는 연구를 수행하였다. 유로를 따라서 손실모

델을 선정하여 임의적으로 손실계수의 조정이 없

이 예측한 결과는 실험에서 얻어진 결과와 상당

히 잘 일치하는 결과를 얻었다. 노즐목면적비가 

줄어들수록 팁간극손실과 입사각손실의 영향력이 

증대하였으며, 노즐목면적비가 증대하게 되면 질

량유량의 증가로 형상손실의 영향력이 가장 크게 

영향을 미치게 되었음을 알 수 있었다. 또한 전압

력의 상대적인 감소도 로터 앞부분에서는 노즐목

면적비가 적으면 크게 발생되나 로터 뒷부분에서

는 반대의 영향력을 보였다. 
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